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Beschreibung 
Kraftstof fbehalter 

5 Gegenstand der Erfindung ist ein Kraftstof fbehalter mit einem 
Entliiftungssystem. Derartige Kraftstof fbehalter sind zum Ein- 
satz in Kraft fahrzeugen vorgesehen. 

Es ist bekannt, Kraftstof fbehalter in Kraf tf ahrzeugen mit ei- 
10 nem Entliiftungssystem zu versehen. Das Entluf tungssystem tt- 
bernimmt dabei sowohl die Be- als auch die Entlxiftung. Wah- 
rend die Beluftung zur Vermeidung eines Unterdrucks im Kraft- 
stof fbehalter bei abnehmendem Fiillstand notwendig ist, dient 
die Entltiftung der Vermeidung eines Oberdrucks im Kraftstoff- 
5 behalter. Der Oberdruck kann zum einen beim Nachfullen von 
Kraftstoff in den Kraf tstof fbehalter aufgrund des steigenden 
FUllstands entstehen. In diesem Fall fuhrt der Oberdruck zu 
einer Behinderung des Nachftillens, so dass der Nachf iillvor- 
gang sehr lange dauern wiirde . Zum anderen entsteht der Ober- 
20 druck bei hohen Tempera turen, da durch die Ausdehnung des 

Kraftstoffs das freie Volumen im Kraf tstof fbehalter verrin- 
gert wird. Zudem gast der Kraftstoff bei hohen Temperaturen 
aus, insbesondere wenn heifier, am Motor nicht verbrauchter 
Kraftstoff in den Kraf tstof fbehalter zuriickgef iihrt wird. In- 
25 folge des Oberdrucks wird die Struktur des Kraf tstof fbehai- 

ters stark belastet, was im schliramsten Fall zu einer Bescha- 
digung des Kraf tstof fbehalters fuhren kann. Insofern dient 
das Entliiftungssystem dem gefahrlosen Betreiben des Kraft- 
stof fbehalters . 
30 

Derartige Entluf tungssysteme sind im oberen Bereich des 
Kraftstof fbehalters angeordnet und weisen eine Offnung in 
diesem Bereich auf , ttber die Luft in den Kraf tstof fbehalter 
oder Gase aus dem Kraf tstof fbehalter geleitet werden. Befin- 
35 det sich das Kraf tfahrzeug langere Zeit in einer Schraglage, 
z. B. wahrend des Abstellens, liegt die Entltif tungsof fnung 
bei eihem nahezu gefullten Kraf tstof fbehalter unterhalb des 
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Kraftstoffpegels. Dadurch ist die EntliAftungsof fnung ver- 
schlossen und' der Kraf tstof fbehalter kann nicht entltiftet 
werden . 

5 Es ist weiterhin bekannt, ein Entluf tungssystem mit mehreren 
Offnungen zum Entluften des Kraf tstof fbehalters vorzusehen, 
wobei die Offnungen in verschiedenen Bereichen des Kraft- 
stof fbehalters angeordnet sind. Auch in dieser Of fnung kSnnen 
unter ungunstigen Umstanden die Offnungen des Entluf tungssys- 
10 terns unterhalb des Kraftstoffpegels liegen, so dass eine Ent- 
ltif tung nicht unter alien Umstanden gewahrleistet ist. Zudem 
erfordert das Entluf tungssystem mit mehreren Offnungen einen 
wesentlich hoheren Aufwand in der Herstellung und Montage. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
einen Kraf tstof fbehalter zu schaffen, der sich unter alien 
Umstanden zuverlassig entluften lasst, wobei die Entluftung 
mit mdglichst geringem Aufwand durchfiihrbar sein soil. 

20 Erfindungsgemafi wird die Aufgabe mit einem eingangs beschrie- 
benen Kraf tstof fbehalter geldst, der mindestens eine Kammer 
besitzt, die derart ausgebildet ist, dass sie bei Schragstel- 
lung des Kraf tstof fbehalters zur Aufnahme eines Fliissigkeits- 
volumens oberhalb des Fliissigkeitspegels des Kraf tstof fbehal- 
25 ters ausgebildet ist. Aufgrund des in der Kammer gespeicher- 
ten Kraftstof fs verbleibt im iibrigen Kraf tstof fbehalter weni- 
ger Kraf tstof f. Infolge dessen sinkt der Fltissigkeitspegel im 
Kraftstof fbehalter bei einer Schragstellung, so dass die Ent- 
luf tungsOf fnung, die ohne die Kammer bisher unter dem Flus- 
30 sigkeitspegel lag, nunmehr oberhalb des Flussigkeitspegels 
liegt. Dadurch ist eine Entluftung des Kraf tstof fbehalters 
auch bei einer Schragstellung zuverlassig gewahrleistet. Der 
erfindungsgemafie Kraftstof fbehalter gestattet eine Vereinfa- 
chung des Entluf tungssystems, so dass aufwandig herzustellen- 
35 de und umstandlich zu montierende Entluf tungsleitungen ent- 
f alien konnen. Bei entsprechender Gestaltung der Rammer kann 
unter Umstanden das Entluf tungssystem nur noch eine zentral 
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angeordnete Offnung aufweisen, wodurch sich der Aufwand filr 
die Entltiftung erheblich reduziert. 

In einer vorteilhaf ten Ausgestaltung sind die Karomem schau- 
felfSrmig ausgebildet, wobei die Offnungen der Kammern zu den 
Seitenwanden des Kraftstoffbehalters zeigen. Der Boden der 
Kammern ist derart ausgebildet, dass er in der Normalstellung 
des Kraftstoffbehalters waagerecht Oder zur Gffnung der Kam- 
mern hin leicht nach unten geneigt ist. Dadurch kann der 
Kraf tstof f bei Normalstellung jederzeit aus den Kammern f lie- 
Ben und steht somit fur die Forderung zur Brennkraf tmas chine 
zur Verfugung. Bei einer Schragstellung des Kraftstoffbehal- 
ters wird der Kraftstoff in der entsprechenden Kammer zuriick- 
gehalten. Urn ein Entluften unter alien Umstanden zu gewahr- 
leisten, ist an jeder Seite des Kraftstoffbehalters mindes- 
tens eine Kammer angeordnet. Dadurch ist gewahrleistet, dass 
Kraftstoff in einer Kammer zuriickgehalten wird, unabhangig 
davon, zu welcher Seite der Kraf tstof fbehalter geneigt ist. 

In weiteren Ausgestaltungen dienen die Kammern gleichzeitig 
als Dampfungselemente far die im Kraf tstof fbehalter befindli- 
che FlUssigkeit. Zu diesem Zweck kSnnen an der Aulienseite der 
Kammern verschiedene Leitelemente angeordnet sein, die der 
Flussigkeitsberuhigung dienen. In vorteilhaf ter Weise sind 
25 die Dampfungselemente an die Kammern angeformt. Derartige E- 
lemente lassen sich nachrusten, wenn sie uber eine Steckver- 
bindung mit der entsprechenden Kammer verbunden werden k6n- 
nen. > 

30 Die Kammern konnen in einer weiteren Ausgestaltung als Halte- 
rungen fUr weitere im Inneren des Kraftstoffbehalters anzu- 
ordnende Bauteile dienen. Mittels an der Aulienseite der Kam- 
mern angeordneter Rast- und Steckverbindungen lassen sich 
Leitungen, Filter, Saugstrahlpumpen oder andere Funktionsein- 

35 heiten im Kraf tstof fbehalter befestigen. 
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An mehreren Ausf uhrungsbeispielen wird die Erfindung naher 
erlautert. Dabei zeigen: 

Fig. 1: einen Kraf tstof fbehalter nach dem Stand der Tech- 
5 nik, 

Fig. 2: den Kraf tstof fbehalter nach Fig. 1 in Schragstel- 
lung, 

Fig. 3: einen erf indungsgemaften Kraf tstof fbehalter und 
Fig. 4: den Kraf tstof fbehalter nach Fig. 3 in Schragstel- 
10 lung. 

Der in Fig. 1 dargestellte Kraf tstof fbehalter 1 ist waage- 
recht angeordnet und befindet sich damit in Normallage. Der 
Kraf tstof fbehalter 1 ist ohne Einbauten, z. B. Kraf tstof f- 
15 FSrdereinheit, Filter, Druckregler, Leitungen, dargestellt. 

Der Kraftstoffbehalter 1 ist nahezu mit Kraftstoff 2 gefullt, 
so dass sich der Flussigkeitspegel A im oberen Bereich des 
Kraf tstof fbehalters 1 befindet. Oberhalb des Fliissigkeitspe- 
gels A befindet sich ein Volumen eines Kraftstof fdampf- 
20 Luftgemischs 3. Eine zu einem nicht weiter dargestellten Ent- 
ltiftungssystem gehbrende Entluftungsof f nung 4 ist zentral im 
oberen Bereich des Kraf tstof fbehalters 1 angeordnet. 

In Fig. 2 ist der Kraftstoffbehalter 1 aus Fig. 1 nach links 
25 geneigt angeordnet. Die Neigung des Kraf tstof fbehalters 1 

fuhrt dazu, dass sich die Entltif tungsof fnung 4 nunmehr unter- 
halb des Fliissigkeitspegels A. befindet. Das Kraf tstof fdampf- 
Luftgemisch 3 ist von dem Kraftstoff 2 in der oberen rechten 
Ecke des Kraftstof fbehalters 1 eingeschlossen. In dieser An- 
30 ordnung lasst sich der Kraftstoffbehalter 1 nicht mehr ent- 
liiften. 

Fig. 3 zeigt den erf indungsgemafien Kraftstoffbehalter 1 in 
Normallage. Zusatzlich besitzt der Kraftstoffbehalter 1 zwei 
35 Kammern 5, 6, die an der oberen Begrenzungswand 8 des Kraft- 
stof fbehalters 1 angeordnet sind. Beide Kammern 5, 6 sind zu 
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den Seitenwanden 9, 10 des Kraf tstof fbeh&lters 1 of fen. Die 
Boden 7 der Kanunern 5, 6 sind leicht nach unten geneigt aus- 
gebildet, so dass Kraftstoff 2 in dieser Stellung des Kraft- 
stoff behalters 1 aus den Kanunern 5, 6 in den Kraf tstof fbehal- 
ter 1 flieften kann. Leitelemente 11 sind zur Dampfung der Be- 
wegung des Kraftstoffs iiber Rast- und Steckverbindungen 12 an 
den Kanunern 5, 6 befestigt. 

Fig. 4 zeigt eine geneigte Anordnung des Kraf tstof fbehalters 
1. Aufgrund der Neigung des Kraf tstof fbehalters sind die Kam- 
mer 5, 6 ebenfalls geneigt. Die Neigung ist dabei so gering, 
dass der leicht geneigte Boden 7 der Kammer 6 nunmehr nach 
oben geneigt ist/ so dass die Kanuner 6 in dieser Stellung ei- 
ne gewisse Menge an Kraftstoff 2 zuruckhalt. Dementsprechend 
weniger Kraftstoff verbleibt im Kraf tstof fbehalter 1, so dass 
der Kraf tstof fpegel A' tiefer liegt als in Fig. 2 darge- 
stellt. Aufgrund des tieferen Kraf tstof fpegels A' ist die 
Entluftungsoffnung 4 nicht mehr durch den Kraftstoff 2 ver- 
schlossen. Der Kraf tstof fbehalter 1 ist trotz der geneigten 
Anordnung dadurch zuveriassig entluftbar. 
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Patentanspruche 

1. Kraftstof fbehalter fur ein Kraf tf ahrzeug, in dessen o- 
beren Bereich mindestens eine Offnung eines Entluf- 
5 tungssystems angeordnet ist, dadurch g e - 

kennzeichnet , dass im oberen Bereich (8) des 
Kraftstoffbehalters (1) mindestens eine Kammer (5, 6) 
angeordnet ist, die zur Aufnahme von Kraftstoff (2) bei 
einer Schragstellung des Kraftstoffbehalters (1) ausge- 
10 bildet ist. 

2. Kraftstof fbehalter nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dass die Kammern (5, 6) zu 
den Seitenwanden (9, 10) des Kraftstoffbehalters (1) 
hin of fen sind. 

3. Kraftstof fbehalter nach Anspruch 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet , dass die Kammern (5, 6) ei- 
nen Boden (7) besitzen, der in Normalstellung des 

20 Kraftstoffbehalters (1) in Richtung der Seitenwande (9, 

10) des Kraftstoffbehalters (1) waagerecht oder leicht 
nach unten geneigt ausgebildet ist. 

4. Kraftstof fbehalter nach einem der vorhergehenden An- 
25 spruche, dadurch gekennzeichnet, dass 

je eine Kammer (5, 6) zu je einer Seitenwand (9, 10) 
des Kraftstoffbehalters (1) ausgerichtet ist. 

5. Kraftstof fbehalter nach einem der vorhergehenden An- 
30 spruche, dadurch gekennzeichnet, dass 

an den Kammern (5, 6) Leitelemente (11) angeordnet 
sind. 

6. Kraftstof fbehalter nach zumindest einem der vorherge- 
35 henden Anspruche, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Leitelemente (11) an den Kammern (5, 
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6) angeformt oder mittels einer Rast- und Steckverbin- 
dung (12) mit den Kammern (5, 6) verbunden sind. 

Kraftstoffbehalter nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Kammern (5, 6) Aufnahmen zur Befestigung von Bau- 
teilen, insbesondere von Leitungen, Filtern und Pumpen, 
besitzen. 
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Zusanvmenfassung 
Kraf tstof fbehalter 

Die Erfindung betrifft einen Kraf tstof fbehalter 1 ftir ein 
Kraftfahrzeug, in dessen oberen Bereich mindestens eine Off- 
nung 4 eines Entliiftungs systems angeordnet ist, wobei im obe 
ren Bereich 8 des Kraftstof fbehalters 1 mindestens eine Ram- 
mer 5, 6 zur Aufnahme von Kraf tstof f 2 bei einer Schragstel- 
lung des Kraf tstof fbehalters 1 ausgebildet ist. 



( Fig . 4 ). 



